Streszczenie rozprawy doktorskiej:
KOMUNIKACJA MIEJSKA W SLUPSKU W LATACH 1945 - 2015

Problematyka transportu zbiorowego, przewaznie w miastach i aglomeracjach jest
domeng gléwnie badan naukowych w dyscyplinach nauki innych niz historia. Analizy te w
duzej mierze skupiaja si¢ na obecnym badz przysztym czasie, w wickszo$ci pomijajac lata
przeszte. Maja na uwadze ciagle usprawnianie komunikacji zbiorowej osob, dzigki czemu
mozliwa jest optymalizacja zagadnien z nig zwigzanych. Tematyka komunikacji miejskiej we
wspomnianych publikacjach dotyczy w szczegdélnosci: inzynierii ruchu drogowego,
planowania komunikacji miejskiej w urbanistyce, techniki i organizacji ruchu ulicznego,
zagadnien ekonomii w komunikacji miejskiej, wykorzystywanych $rodkow przewozowych,
organizacji obslugi i napraw taboru oraz budowy 1 eksploatacji sieci zasilajacych i
infrastruktury.

Kompleksowa analiza dziejow komunikacji miejskiej, nie jest szczegdlnie popularna
w kregu naukowych zainteresowan badawczych z historii. Powstajace na ten temat prace, sa
to gtownie publikacje popularnonaukowe. Ich autorzy skupiaja si¢ przede wszystkim na
przyblizeniu pewnych wystepujacych rodzajow pojazddéw, niespotykanych juz na ulicach
polskich miast, traktujac je czesto w sposdb sentymentalny. Drugim czgsto poruszanym
zagadnieniem w publikacjach popularnonaukowych, sg sieci potaczen komunikacyjnych 1 ich
ewoluowanie na przestrzeni okreslonego czasu.

Dotychczas zagadnienie dziejéw komunikacji miejskiej w Stupsku, nie byto brane pod
uwage w historycznych badaniach naukowych. Tymczasem komunikacja miejska bedac jedna
z dziedzin gospodarki komunalnej miasta, jest waznym aspektem uzytecznosci publicznej,
majac duze znaczenie dla sprawnego funkcjonowania wielkich zbiorowisk ludzkich.
Rozprawa doktorska ma na celu wypelnienie istniejacej luki badawczej. Niniejsza praca w
sposob naukowy, a przy tym kompleksowy opisuje dziatalno$¢ transportu zbiorowego w
wybranym miescie, w tym przypadku w Stupsku. Zaznajomienie si¢ w sposob szczegdtowy
na podstawie badan naukowych, z procesem ksztattowania komunikacji miejskiej w Stupsku,
da mozliwos¢ spojrzenia z szerszej perspektywy na dzieje Stupska, tworzac tym samym jego
dodatkowy, do tej chwili brakujacy element.

Powstate do tej pory prace odnoszace si¢ do komunikacji miejskiej w Stupsku, sg to
publikacje popularnonaukowe. Pierwsza dotyczy nieistniejgcej juz sieci trakcji tramwajowe;j i
skupia si¢ glownie na opisie linii tramwajowych oraz tramwajoéw pod katem technicznym.

Dwie nastgpne napisane przez jednego autora, w duzej mierze przyblizaja wykorzystywane w
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Stupsku autobusy. Ostatnia pozycja to wydawnictwo jubileuszowe zwigzane ze stuleciem
komunikacji miejskiej w Stupsku, powstate na zlecenie Miejskiego Zaktadu Komunikacji w
Stupsku.

Zamiarem niniejszej rozprawy jest przedstawienie historii komunikacji miejskiej w
Stupsku w sposob bardzo szczegdétowy. Zdaniem autora wickszo$¢ 0SOb postrzega
komunikacje miejska przez pryzmat wykorzystywanych  $§rodkéw  transportu,
eksploatowanych linii  komunikacyjnych 1 ewentualnie wykorzystywanej do tego
infrastruktury. Tymczasem w opinii autora najwazniejszg rzeczg w komunikacji miejskiej jest
czynnik ludzki, ktory czesto jest pomijany lub nierzadko dostrzegany dopiero w dalszej
kolejnosci. Osoby te to gléwnie pracownicy, ktorzy na przestrzeni wielu lat tworzyli i
ksztattowali rozw6j komunikacji miejskiej w Shupsku. Ich stosunek do wykonywanej pracy,
miat bez watpienia niebagatelny wptyw na koncowe efekty oraz postrzeganie komunikacji
miejskiej.

Rozprawa doktorska powstata gtéwnie w oparciu o materialy zrodtowe pochodzace z
archiwow. Biorac pod uwagg liczbe wykorzystanych zasobdw, sa to archiwa w nastgpujacej
kolejnosci: Archiwum Panstwowe w Koszalinie Oddzial w Stupsku, Archiwum Zaktadowe
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Stupsku, Archiwum Instytutu Pamigci Narodowej
Oddziat w Gdansku, Archiwum Panstwowe w Koszalinie, Archiwum Akt Nowych w
Warszawie, Archiwum Panstwowe w Szczecinie oraz Archiwum Panstwowe w Poznaniu. Dla
pelniejszego ukazania poruszanych w rozprawie zagadnien, w pracy wykorzystano rowniez
publikacje naukowe odnoszace si¢ do historii regionalnej. W rozprawie wykorzystano
rowniez artykuly prasowe nastepujacych gazet: ,,Dziennik Baltycki”, ,,Glos Koszalinski”,
,Gtos Pomorza”, ,,Glos Wybrzeza”, ,Konfrontacje” i ,.Zblizenia”. W rozprawie autor
wykorzystal takze trzy przeprowadzone wywiady z nastgpujacymi osobami: Mirostawem
Pajagkiem, Wiktorem Usykiem i Leszkiem Bocianem.

Rozprawa doktorska przedstawia 70 lat dziatalnosci transportu zbiorowego w Stupsku.
Cezura poczatkowa przypada na czas zakonczenia II wojny §wiatowej, kiedy dzigki zmianom
terytorialnym Stupsk zostat wlaczony do panstwa polskiego. Natomiast, jezeli chodzi o date¢
koncowa to zamiarem autora bylo objecie mozliwie jak najwigkszego okresu dziejow
komunikacji miejskiej w Stupsku. Stad przyjeto jako datg koncowa 2015 rok.

Rozprawa doktorska sktada si¢ z pigciu rozdzialow. W pierwszym Koncepcje i
kierunki rozwoju komunikacji miejskiej w Stupsku w latach 1945 — 2015 przedstawiony zostat

zarys komunikacji miejskiej w latach 1910 — 1945, czyli w czasie kiedy Stupsk terytorialnie



wchodzit w sktad panstwa niemieckiego. W tym samym rozdziale przedstawiono zamierzenia
i plany zwigzane z rozwojem komunikacji miejskiej w latach 1945 — 2015.

W drugim rozdziale Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej omodéwione zostalty w
sposob chronologiczny wszystkie zaktady i przedsiebiorstwa, ktore byly odpowiedzialne za
realizowanie miejskiego transportu zbiorowego. Nastepnie opisano dodatkowg dziatalnosc,
ktéra prowadzily ww. podmioty, niebedaca bezposrednio zwigzang z dzialalnoscia
podstawowa. Miato to znaczacy wplyw, gldéwnie ekonomiczny. Byty to: trakcja takséwek
osobowych, trakcja takséwek bagazowych 1 Zaktad Transportu Samochodowego (pojazdy
cigzarowe). Rowniez w rozdziale tym przedstawiony zostal zarys komunikacji miejskiej w
Leborku w latach 1975 - 1988, kiedy oddzial ten podlegat bezposrednio pod komunikacje
miejska w Stupsku.

Rozdzial trzeci Kadry przedsigbiorstw komunikacji miejskiej przedstawia kadre
kierowniczg z podzialem na lata 1945 — 1989 oraz 1989 — 2015. Nast¢pnie zaprezentowana
zostala kadra nizszego szczebla w latach 1945 — 1989 z opisem grup zawodowych:
kierowcow, mechanikdw, konduktoréw i kontroleréw biletéw oraz przedstawieniem poziomu
wyksztalcenia 1 wystepujaca fluktuacja. Dalszy opis pracownikéw nizszego szczebla ma
kontynuacje w latach 1989 — 2015, w ktéorym to czasie doszto do dwodch procesow
restrukturyzacyjnych. W dalszej czgsci rozdziatu ukazane zostato funkcjonowanie organizacji
partyjnych do 1989 r. (POP PZPR, ZSMP), Rady Robotniczej, Rady Pracowniczej,
,»racjonalizacji” pracy, zaktadowej jednostki ORMO oraz innych organizacji, ktore istniaty w
przedstawianych zakladach i1 przedsigbiorstwach. W dalszej czgsci ukazano sfer¢ socjalno —
bytowa, dzialalnos¢ zwiazkow zawodowych, opisano akcje protestacyjne 1 strajkowe,
szkolnictwo branzowe 1 osrodek szkolenia kierowcow.

Rozdziat czwarty Sie¢ polgczen komunikacyjnych ukazuje ksztaltowanie si¢ linii
tramwajowych w latach 1945 — 1959, linii autobusowych w latach 1958 — 2015 oraz linii
trolejbusowych w latach 1985 — 1999, przy czym w tym ostatnim znaczny akcent zostal
potozony na ukazanie okolicznosci utworzenia i likwidacji trakcji trolejbusowe;j.

Ostatnia, pigta cze$¢ rozprawy Eksploatacja i modernizacja taboru oraz infrastruktura
opisuje tabor i sie¢ trakcji tramwajowej w latach 1945 — 1959, tabor autobusowy i
mikrobusowy w latach 1958 — 2015 oraz tabor i sie¢ trakcji trolejbusowej w latach 1985 —
1999.



